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Inledning

Omradet runt Handens pendeltagsstation i Haninge star infér en omfattande
omvandling och fortatning med ny bebyggelse i syfte att skapa en mer
stadsmassig kvartersstruktur. En detaljplan fér Haningeterrassen ar under
framtagande och innefattar komplettering med 450 nya bostader, 47 000
kvadratmeter lokaler och en ny modern bussterminal. Det finns ocksa planer att
komplettera de befintliga fastigheterna Najaden och Handenterminalen med
bostader. I planerna ingar ocksa en upprustning av pendeltagstationen samt en
strandpromenad langs Ovre Rudasjon i syfte att géra omradet kring
pendeltagsstationen mer attraktivt.

Som en del av planerna for centrala Handen ingar en éversyn av Stationsvagen.
Gatan ar idag en sparsamt anvand atervandsgata som bidrar till intrycket av
omradet som Handens baksida. Genom att forlanga Stationsvagen norrut och
ansluta den till vagnatet kan gatan i framtiden avlasta Nynasvagen under tider
med hdg trafikbelastning. Dessutom kommer madjligheterna till angéring till

pendeltagsstationen fran Nynasvagen inskrankas for privatbilister i samband med

att den nya bebyggelsen och bussterminalen uppfors. Stationsvagen kan
darigenom ocksa komma att fylla en viktig funktion for transporter till och fran
pendeltagsstationen.

Detta PM ska studera mdjliga nordliga anslutningar av Stationsvagen och
oversiktligt beskriva konsekvenserna for trafiken i syfte att utgéra underlag for
Stationsvagens utformning. PM:et ska ocksa studera mojligheterna att
trafikforsorja ett mindre omrade med bostader och skola vid Folkparken, samt
mojligheterna att kombinera detta med en forlangning av Stationsvagen.
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2. Forutsattningar

2.1 Dagens vagnat
Stationsvagen ar idag en atervandsgata som i sédra andan ansluter till Marinens

vag i en trevagskorsning. Norrut I6per gatan langsmed jarnvagens Ostra sida tills
den avslutas i en vandplan cirka 500 meter norr om Handens pendeltagsstation.
Parallellt med Stationsvagen, cirka 100 meter Osterut, I6per Nynasvagen kring
vilken centrala Handens bebyggelse huvudsakligen ar lokaliserad. Nynasvagen har
byggts pa en rullstensas varfor hojdskillnaderna mot Stationsvagen ar mycket
stora, pd vissa stallen s mycket som 25 meter.

ecel

Folkparks-
omradet

Haninge
Centrum

Eskilsvagen

Figur 1 Oversikt tver dagens vagnat samt framtida utbyggnadsomraden
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2.2 Trafikmangder
En sammanstallning av kommunens trafikmatningar visar att trafikmangderna pa

Nynasvagen uppgar till mellan cirka 14 000 i de sodra delarna till drygt 18 000 i
norra delarna av Centrum. For Stationsvagen saknas trafikrakningar men
trafikintensiteten pa gatan ar mycket 1&g, sarskilt i dess norra del dar malpunkter
saknas.

Figur 2 Uppmatta trafikmangder, vardagsdygnstrafik. Ar d& matningen
genomférdes inom parentes.
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2.3

Enligt tidigare genomférda utredningar' bedéms trafikefterfrdgan pa Nynasvagen
norr om Eskilsvagen uppga till knappt 25 000 fordon per dygn ar 2030.
Beddmningen gors utifrdn en antagen trafikokning om 1,3 % per ar och inkluderar
aven alstringen fran den tillkommande bebyggelsen i anslutning till
Haningeterrassen. | samma rapport konstateras att korsningen mellan
Nynasvagen och Eskilsvagen kan hantera trafikmangder om cirka 19 000 fordon
per dygn, forutsatt att den utformas med ett korfalt i vardera riktning och med
vanstersvangande korfalt pd Nynasvagen. Den beridknade efterfrdgan éverskrider
saledes kapaciteten i korsningen med knappt 6 000 fordon per dygn, vilket medfor
framkomlighetsproblem och risk for kébildning.

Planerad exploatering och trafikalstring
Utdver exploateringen kring Haningeterrassen utreds kompletterande bebyggelse

inom Folkparksomradet, som &r beldget norr om Haninge centrum mellan
jarnvagen och Nynasvagen. | ett utredningsalternativ ingar att uppfora cirka 60
bostader samt en férskola med 6 avdelningar och cirka 100 barn.

Folkparksomradet trafikforsorjs idag via lokalgatan Folkparken. Den nya
bebyggelsen kommer att alstra trafik som belastar det omkringliggande vagnatet.
For forskolans del ar det framst foraldrar som skjutsar sina barn som bidrar till
den storsta trafikalstringen. D4 manga familjer sannolikt bor inom gang- och
cykelavstand fran forskolan antas 50 % av barnen hamtas och lamnas med bil. Till
detta tillkommer personalens resor samt varutrasporter. Antalet trafikrorelser till
och fran bostaderna antas vara fyra per hushall och dygn. Trafikalstringen fran
folkparksomradet beraknas darmed bli:

e 60 hushall x 1 bil per hushall x 4 fordonsroérelser per bil = 240
fordon/dygn

e 100 barn x 50 % bil x 4 fordonsrorelser per barn och dygn = 200
fordon/dygn

e 6 p-platser for personal x 2 fordonsrérelser per dygn = 12 fordon/dygn

e 2 leveranser till forskolan x 2 fordonsrorelser per dygn = 4 fordon/dygn

Totalt: 456 fordonsrorelser per dygn.

Trafikalstringen fran den nya exploateringen foranleder inte i sig nagot behov av
ny infrastruktur utan bostaderna bedéms kunna forsérjas fran den befintliga
lokalgatan Folkparken. I kommande avsnitt studeras dock mdojligheterna att aven
ansluta utbyggnadsomradet till en forlangning av Stationsvagen.

! PM — Kapacitetsstudie Nynasvagen, Tyréns (2012-05-04)

Stationsvagens forlangning

Unr 1320001078

4 av 10



3.1

3.1.1

3.1.2

Mojliga alternativ

| detta avsnitt presenteras alternativa strackningar fér Stationsvagens forlangning
tilsammans med forslag pa gatusektion. Darutdver studeras mojliga forbindelser
till Folkparksomradet. Samtliga redovisade alternativ bygger pa information i
grundkartan, ingen inmatning har gjorts.

Forlangning Stationsvagen

Alternativ 1 — anslutning till centruminfarten
En ny vagstrackning har studerats fran cirkulationen vid infarten till Haninge

Centrum, vaster ut mellan bostadshusen och sedan snett séderut nedfor branten
for att anslutas till Stationsvagen. Det resulterar i en vadg med minst 17 % lutning.
Eftersom vagar med hogre lutning an 10 % innebar stora svarigheter for start och
stopp vid vintervaglag ar det inte ett optimalt alternativ. Fér gator i lokalnat dar
boggiebuss ska kunna kéra innebar 12 % lag standard (enligt VGU?). Det beddms
omojligt att uppna en acceptabel lutning i detta lage, alternativet utreds darfor
inte vidare.

Alternativ 2 — anslutning till cirkulation vid Parkvagen/Nynasvagen
Vid cirkulationen Parkvagen/Nynasvagen ar hojdskillnaden mellan Nynasvéagen och

Stationsvéagen inte fullt lika stor som langre séderut. Tre olika varianter av
Stationsvagens forlangning har testats for att hitta det basta alternativet ur

lutningssynpunkt, se figur 1.

Figur 3 For alternativ 2 studeras tre méjliga strackningar (réd, grén och cyan)

2 vagar och gators utformning, Trafikverkets riktlinjer fér gatu- och
vagprojektering (2004).
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Den roda strackningen har ingen lutning som ar brantare an 10 %. For att fa en
godkand lutning har hojning av de sista 50 metrarna pa Stationsvagen
genomforts. Se bild nedan.
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Figur 4 rod vagstrackning

Det grona alternativet ger nagot lagre lutningar, mellan 8-10%, men & andra
sidan uppstar relativt branta lutningar under en langre stracka an for det roda

alternativet. Aven har har de sista 50 metrarna pa Stationsvagen hojts for att
minimera lutningen.
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Figur 5 groén vagstrackning

Den bla strackningen ger lutningar mellan 10-11% och ar darmed det alternativ

med storst lutning. Hojningen borjar dessutom cirka 70 meter in pa Stationsvagen
for att mildra lutningen.
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Figur 6 cyan véagstrackning

Som synes pa profilerna innebar samtliga alternativ att fyllning kommer att kravas
pa stora delar av forlangningen. For att ta upp hojdskillnaderna mot omgivningen
kravs stodmurar eller slanter. Samtliga alternativ visar pa ett underskott av
massor, vilket innebar att fyllnadsmaterial kommer att behéva transporteras dit.
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3.1.3

3.2

Alternativ 3 — Anslutning mot Kolartorps Allé i norr
Alternativet innebéar att Stationsvagen forlangs norrut utmed jarnvagens dstra sida

och ansluter till Kolartorps Allé i norr. Vagen forlaggs i nivA med jarnvagen och
gar i skarning genom asen som Folkparken vilar p&. For att minimera mark-
intranget i Folkparken kan hojdskillnaderna tas upp med en stodmur istéllet for en
slant. Alternativt kan den planerade bebyggelsen utféras som souterrdnghus och
ges entréer bade mot Stationsvagen och mot Folkparken. Alternativet skulle
darigenom erbjuda en naturlig anslutning till det planerade utbyggnadsomradet.

Langre norrut innebér alternativet att den befintliga bullervall med bullerplank
som idag finns mellan jarnvagen och Folkparken maste rivas och ersattas med ett
bullerskydd som tar mindre mark i ansprak. Utrymmet mellan de nybyggda
radhusen och jarnvagsfastigheten ar trangt och medger inte utrymme for bade
vag och bullervall. En delvis grusbelagd cykelbana loper idag hela vagen fran
Stationsvagens vandplan till Kolartorps Allé. Genom att forlagga cykelbanan
langsmed Stationsvagens strackning kan dagens héjdskillnader jamnas ut och en
koppling med hog tillganglighet uppnas mot Handens norra delar.

. a@en, =

Figur 7 Forslag pa vagstracknlng utefter jarnvag (OBS! Norr ar at hoger i bild)

Forslag pa sektion
Gatans matt avgors av vilka trafikanter och fordon som trafikerar gatan, med

vilken hastighet dessa framférs och vilka sédkerhetsmarginaler som behdver finnas
vid moten mellan olika trafikslag — den sa kallade dimensionerande
trafiksituationen. For Stationsvagen foreslas en sektion med langsgaende
parkering och angoring, tva korfalt for dubbelriktad fordonstrafik, en dubbelriktad
cykelbana och en gangbana.

Matten for de olika trafikslagen kan justeras beroende pa framkomlighetskrav och
tillgang pa utrymme. | dagslaget ar avstandet mellan fastighetsgranserna cirka 11
meter vid pendeltagsstationen, men kommunen for diskussioner med Trafikverket
om att inskranka jarnvagsfastighetens storlek och darigenom frigdéra utrymme till
en utokning av Stationsvagens sektion. Nedan presenteras tva alternativa
mattkedjor for Stationsvagen, alternativ 1ag respektive hog. Alternativ 1&g bygger
pa skyltad hastighet 30 kilometer per timme och en gemensam gang- och
cykelbana, alternativ hog tillater 50 kilometer per timme och mojliggoér separering
mellan gang- och cykeltrafik. Sektionens matt kan darmed anpassas till det
tillgangliga utrymmet.
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Avstand till ktl-
stolpeca1,8m

Avstand till fastighets-
grans 2,5-3,5m

Dagens vagbredd ca 11 m
(avstand mellan vagracke och fasad)

Parkering/
Korfalt Korfalt Angéring
Totalt
Alternativ lag 3 3 2 2+0,5% 1,5 12m
Alternativ hog 3,25 3,25 2,5 2,5+0,5% 2 14m

Figur 8 Stationsvagens sektion, mot Norr (*skiljeremsa for 6ppna dorrar)

3.3 Trafikforsorjning av folkparksomradet

Av ovan redovisade strackningsalternativ erbjuder endast alternativ 3 direkt

angoring till Folkparksomradet, forutsatt att bebyggelsen ges entréer mot

Stationsvégen. Strackningen i alternativ 1 och 2 innebéar att det planerade nya

bostadsomradet inte ansluts mot Stationsvagen. | alternativ 2 kan en

kompletterande gata langsmed den befintliga gang- och cykelvagens strackning
erbjuda alternativ tillfart till bostdderna och forskolan i Folkparken. Som beskrivits
ovan beddms dock den befintliga lokalgatan (Folkparken) ha tillracklig kapacitet
for att omhanderta de beraknade trafikmangderna fran utvecklingsomradet.

Figur 9 Kompletterande gata for anslutning mot Folkparken (bl&)
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4.1

4.2

Konsekvenser

Har gors en dversiktlig bedémning av de trafikala konsekvenserna av ovan
presenterade strackningsalternativ 2 och 3.

Alternativ 2
Om Nynéasvagen knyts samman med Stationsvagen i dess norra é&nde, enligt

alternativ 2, 6ppnas en ny nord-sydlig lank genom Haninge centrum.
Stationsvagen kan da ta emot en del av den 6verskottstrafik som uppstar pa
Nynasvagen under hogtrafik. Hur mycket trafik som fors éver fran Nynasvagen ar
dock till stor del beroende pa vilka malpunkter som kan nas och vilka
angoéringsmojligheter som kommer att finnas mot Stationsvagen. Endast en
mycket liten andel av trafiken pa Nyndsvagen kan antas vara genomfartstrafik
genom centrum.

Utifran forutsattningen att Stationsvagen kommer att utgora ett attraktivt
alternativ till Nynasvagen antas i stort sett hela det bedémda 6verskottet kunna
tas om hand. Utéver omfordelningen frdn Nynasvagen antas ocksa tillskottet i
trafikinfrastrukturen medfora tkade trafikmangder, sa kallad inducerad trafik.
Detta tillsammans med de exploateringar som planeras i Folkparksomradet
innebar att trafikbelastningen pa Stationsvagen ar 2030 antas uppga till cirka 7
000 fordon per dygn i bada riktningar. Detta 4r en mycket grov bedémning. Nar
forutsattningarna klargjorts behévs mer utforliga analyser for att sakerstalla att
antaganden kring trafikmangder och fordelning ar rimliga och att kapaciteten i
korsningspunkterna ar tillracklig.

Korsningspunkten vid Stationsvagens nordliga anslutning kommer att belastas
med ytterligare trafikmangder som kan paverka framkomligheten. Vid Parkvagen
finns idag en cirkulationsplats som mdjligtvis kan omhanderta trafiktillskottet fran
Stationsvagen, detta behdver dock studeras narmare.

Alternativet innebar ocksa okat buller for boende i de narliggande bostadshusen,
sarskilt for gavellagenheterna. Vid fortsatt utredning av alternativet bor en
bullerutredning genomfdras.

Alternativ 3
Alternativet ansluter till Kolartorps Allé, dar korsningen behdver dimensioneras for

de berdknade trafikmangderna. Stationsvagens strackning erbjuder i detta
utforande inte ett lika attraktivt alternativ till Nynasvagen som i alternativ 2,
varfor omfordelningen av trafik inte heller bedéms bli lika stor. Dock kan
alternativet anslutas till den tillkommande bebyggelsen i Folkparken, vilket hjalper
till att avlasta lokalgatan Folkparken.
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Alternativet innebéar att den befintliga och nyanlagda bullervallen och
bullerskyddsplanket vid de nybyggda radhusen norr om Folkparken maste rivas.
Eventuellt kan vallen ersattas av ett bullerskyddsplank som tar mindre mark i
ansprak men bullersituationen for bostaderna forvarras sannolikt, sarskilt som
vagtrafiken ytterligare bidrar till bullret.

5. Slutsats och rekommendation

Av de tre alternativ som utretts som méjlig foérlangning av Stationsvagen ar
alternativ 2 det som anses mest lampligt att utreda vidare. Lutningarna ar branta,
men bedéms kunna accepteras da det finns en alternativ tillfartsvag fran Marinens
vag. Fordjupade studier av alternativet kravs dock for att hitta den mest lampliga
utformningen. | rapporten redovisas tre varianter av alternativet, men en
forprojektering bor goéras for att bedéma varianternas fér och nackdelar.

For att nd énskad omfoérdelning av fordonstrafiken fran Nynasvagen till
Stationsvagen ar det viktigt att mojliggdra attraktiv angoring till
pendelt&gsstationen, som dagligen tar emot drygt 14 000 resenarers. Med lamplig
utformning och vagvisning kan biltrafikanter ocksa hanvisas till Stationsvagen pa
sin vag till och fran parkeringshusen i anslutning till Haninge Centrum och
Haningeterrassen.

Ytterligare en del i att gora Stationsvagen mer attraktiv ar att atgarda dess
befintliga anslutning i séder. Anslutningen mot Marinens vag kan goras tydligare,
men det finns ocksa mojlighet att forlanga Stationsvagen vidare séderut och via
Ornens vag ansluta till cirkulationsplatsen pa Nynasvagen darefter.

Folkparksomradet bedéms kunna trafikférsorjas via lokalgatan Folkparken, dven
efter den planerade utbyggnaden ar genomford. Trafiken p& lokalgatan forvantas
dock att 6ka med knappt 500 fordon till foljd av exploateringen. Trafiken kommer
att vara som mest intensiv under morgonens och eftermiddagens maxtimme.
Fordjupade studier kravs for att sakerstilla att nivan pa buller och vibrationer i
den omkringliggande bebyggelsen blir acceptabel.

3 7200 péastigande och 7100 avstigande, Fakta om SL och lanet (2011)
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